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W ostatnim swoim felietonie ,,Szacowne szacowanie” Adam Cebula wziat sie za temat predkosci
z punktu widzenia fizyka. Chyle czota za prdébe dotarcia do czytelnika za pomoca logicznego
myslenia. Niestety, a pisze to z przykroscia, w tym przypadku nie wierze w rozum Polakow.

Dlaczego?

Bo nawet jesli pomine doswiadczenia zwiazane z tym, co sie dzieje na polskich drogach, to zbyt
czesto spotykam sie z bardzo luznym podejsciem do pojecia dozwolonej predkosci nawet wsrod osob,
co do ktorych pewien jestem, ze inteligencja grzesza. Ba! W dodatku bardzo czesto stychac gtosy
wotajace o likwidacje fotoradaréw i ztagodzenie ,drakonskiego” prawa drogowego.

Probowatem zastanawiac sie, skad sie to bierze - i nie mam pojecia. A dziwia mnie nastepujace trzy
rzeczy:

1. Podawanie przyktadu Niemiec jako kraju, gdzie nie ma ograniczen predkosci na autostradach.

2. Twierdzenie, ktére mozna sprowadzi¢ do tego, ze to nie kierowcy jezdza za szybko, nie ze
predkos¢ zabija, tylko nasze zle drogi.

3. Powszechne przyzwolenie na przekraczanie dozwolonej predkosci o 5-10km/h, a poza terenem
zabudowanym nawet i wiece;j.

Wysilam swoj rozum i jakos nie dociera do mnie zaden z trzech powyzszych punktdéw. By¢ moze jest
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to spowodowane moimi bardzo niedobrymi doswiadczeniami z kierowcami samochoddéw. Nie bede
ukrywal, ze kazde z nich pozostawito po sobie jakas traume, ale licze, ze potrafie jeszcze myslec
logicznie, wiec jesli jakis$ chetny czytelnik zechce zapolemizowac, to gdy bedzie miat racje, uda mi sie
to dostrzec.

A wiec zacznijmy po kolei, od punktu pierwszego. Nie raz i nie dwa styszatem komentarze, ze

w Polsce ograniczenia sa zbyt drastyczne, ze w Niemczech nie ma takich obostrzen, a wypadkow nie
jest wiecej. Trudno bytoby sie z tym nie zgodzié, gdyby nie zwykta ludzka ciekawos¢. Wystarczy
spojrzec na strone Wikipedii (cho¢ dokument wymaga Zrodet), zeby cztowiekowi zaswiecita sie
czerwona lampka. Mozna powiedzie¢, ze na calym Swiecie dozwolone predkosci oscylujg w okolicach
tych samych wartosci co w Polsce, a poza autostradami to Niemcy maja nawet bardziej
rygorystyczne ograniczenia:

Dozwolone predkosci

Obszar zabudowany Poza obszarem zabudowanym Autostrady
90 km/h - drogi jednojezdniowe
ol 50 km/h lﬂﬂlicmfh - drolgidiw.uje;ﬂd.niw:ei 40 K
olska i i ekspresowe jednojezdniowe
60 km/h (w godz. 23-5) 120 km/h - drogi ekspresowe
dwujezdniowe
brak
ograniczenia
(zalecane jest
Niemcy 50 km/h 100 km/h 130 km/h
oznaczone
niebieskim
znakiem)

Niemcy w powszechnym mniemaniu uznawane sa za raj dla kierowcow lubiacych szybka jazde. Okej,
moze i tak jest na autostradach, jednak dlaczego podaje sie je jako przyktad przy wszelkich
dyskusjach o wszystkich dozwolonych predkosciach i ich regularnych przekroczeniach? Bo maja
lepsze drogi, wiecej autostrad? Moze i maja, ale nie pojedzie sie nimi z wiekszymi predkosciami niz
w Polsce. No, chyba ze méwimy o realnych predkosciach wynikajacych z jakosci drog...

...i tu dochodzimy do punktu drugiego. Drogi mamy zle i nie moge temu zaprzeczy¢. A im gorsza
droga, tym (zgodnie z szacowaniem Adama Cebuli) wieksze prawdopodobienstwo wypadku. Czy
mozna zatem stwierdzi¢, ze to drogi zabijaja? Moze i mozna. Czy jesli na dworze szaleje burza

z piorunami, to czy ktokolwiek rozsadny wychodzi z domu z uniesionym metalowym pretem w dtoni?
Nie! A zezwalanie na przekraczanie lub zwiekszanie dozwolonej predkosci na naszych drogach to
takie ,proszenie o piorun”.

Jesli o przekraczaniu dozwolonej predkosci mowa, to dochodzimy do punktu trzeciego. Nie bede
pewnie daleki od prawdy, kiedy stwierdze, ze dziewieciu na dziesieciu kierowcéw dopuszcza
przekroczenia o 5-10 km/h. Ba, nawet co jaki$ czas tocza sie o to batalie; raz to, kiedy znoszone
zostaja punkty karne za takie przewinienie, innym razem, kiedy prébuje sie wprowadzi¢ karanie
nawet za 2,5km/h ponad dozwolony limit. A ja sie dziwie, co to za zakaz, kiedy pozwala sie na jego
nierespektowanie?

Przeklina sie rosnaca liczbe fotoradarow, ktore stuza do koszenia kasy na rzecz ,,mitosciwie nam
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panujacych”. No dobrze, tylko dlaczego one tak przeszkadzaja kierowcom? Bywa, Ze urzadzenia
pomiarowe ustawiane sa w dyskusyjnych miejscach, gdzie od razu wiadomo, ze chodzi wrecz

o wyludzenie pieniedzy. Takie maszyny powinny by¢ natychmiast likwidowane, a decydenci ponosic¢
odpowiedzialnos$¢ co najmniej dyscyplinarna. Za to wszystkie inne fotoradary niech sobie beda tam,
gdzie byly. Niech nawet sledza kazdy odcinek drogi. Jest to metoda na wymuszenie przestrzegania
przepiséw (w ogodlnosci przeciez dobrych) przez tych, ktérzy maja je za nic.

Wychodzi mi, ze jesteSmy narodem niecierpliwcow. Chcemy dojechac do celu jak najszybciej, bez
straty choéby utamka sekundy. Moim zdaniem zyjemy zbyt szybko, dajemy sie wmanewrowac

w pospiech, a co za tym idzie, czesto w nijakos¢. W dodatku chyba z zasztosci historycznych
pozostala nam che¢ naginania prawa. Rozumiem, ze firmy transportowe czy ludzie jezdzacy

w bardzo dlugie trasy chca pokonywac droge jak najszybciej. Dla nich czas to realny pieniadz. Czy
jednak dla wszystkich innych oso6b zwiekszanie predkosci jest najlepsza droga do celu?

Jadac prawie spod granic od wschodu do zachodu Polski, omijajac autostrady, pokonuje sie okoto
500 km i wiecej. Robiac to zgodnie z przepisami, wedtug ,Automapy” (swoja droga bardzo dobry
produkt) straci sie na to okoto 6 godzin 30 minut (liczac bez zadnych postojow, czysta jazde). Czyli
$rednia predkosc¢ to 76 km/h. Ponizej przedstawiam moje wyliczenia czasu, w jaki pokona sie te trase
przy okreslonej sredniej:

Czas pokonania drogi 500km

Predkosc (km'h) 60 70 20 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170
Czas (h:m) 820 | 709 | 6:15 | 533 | 500 | 435 | 4:10 | 350 | 334 | 320 | 308 | 256

Przekraczajac dozwolone predkosci o 4 km/h na takiej trasie zyska sie 15 minut. Jezeli mocniej
depniemy na deche, to przy 14km/h wiecej, zyskamy w sumie 57 minut. Mozna dociska¢ pedat gazu
jeszcze bardziej i wtedy przy 24 km/h wiekszej predkosci zyskujemy juz péttorej godziny.

Z powyzszej tabelki wynika jedno - przyrost oszczednosci czasu maleje przy wiekszych predkosciach.

Zysk czasu wydawaé sie moze duzy, zaznaczam jednak, Ze méwimy o srednich predkosciach. Zeby
zyskac¢ na tych 500 km tylko godzine, musimy przez caly czas przekracza¢ predkosc¢ o 14 km/h, na
calusienkiej trasie. Czyli jadac przez miasto zasuwamy 64 km/h, po ekspreséwce 134 km/h, na
autostradzie 154 km/h. Jesli wezmiemy pod uwage praktyke - zZe nie wszedzie da sie jechac z wyzsza
predkoscia, ewentualne korki, remonty, gorsza nawierzchnie (choc¢ ta ostatnia rzadko bywa
przeszkoda przed ,grzaniem”) itp., to przez te przeszkody pdzniej na gaz trzeba deptac znacznie
mocniej.

Patrzac na polskich kierowcow, wychodzi, ze co drugi z nich pracuje w transporcie, jest bogatym

i aktywnym biznesmanem, $pieszy sie na pordd do szpitala albo jest kierowca karetki pogotowia. Dla
takich ludzi czas to pieniadz i zdrowie. Czas, ktory przez przecietnego Kowalskiego pdzniej jest
marnowany, np. przed telewizorem czy komputerem...

Nie dajmy sie stresowac uptywajacym czasem, bo w koncu zwariujemy.

Czytajac felieton Barona, zerkajac na to co, napisalem powyzej, dochodze tylko do jednego wniosku -
nalezy zadbac¢ o nasze drogi, wyremontowac je, wybudowac nowe, i dopiero wtedy mozna bedzie
zacza¢ dyskutowac o jakiejkolwiek zmianie prawa... o ile w ogole bedzie ona wtedy potrzebna.

A.Mason
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